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1. ОБЩАЯ ЧАСТЬ 





1.1 История вопроса 


В течение нескольких последних лет проблема краж и незаконного оборота автотранспортных средств встала с особой остротой во многих странах. Меры, принятые правоохранительными и другими органами и направленные на борьбу с данным видом преступлений, зачастую оказывались недостаточными, особенно в связи с транснациональным аспектом данной проблемы. Ряд международных организаций, в том числе ООН на своем Девятом конгрессе по предупреждению преступности и обращению с правонарушителями (г. Каир, 29 апреля - 8 мая 1995 г.), Комиссия ООН по предупреждению преступности и уголовному правосудию на своем четвертом заседании (г. Вена, 30 мая - 9 июня 1995 г.) и Экономический и Социальный совет также признали серьезность данной проблемы. 


Принимая это во внимание, Европейский институт по предупреждению преступности и борьбе с ней, ассоциированный с ООН (ХЕЮНИ), и Министерство внутренних дел России начали осуществление проекта по предупреждению краж и незаконного оборота автотранспортных средств и борьбе с ними; работу в рамках проекта было запланировано проводить в ряде европейских стран. Как часть проекта, было решено провести исследование с целью сбора исходной информации по преступности, связанной с хищениями автотранспортных средств, и факторам, влияющим на нее, по европейским странам. 





1.2. Исследование 


Настоящий отчет составлен на основе ответов вопросника по преступлениям, связанным с незаконным оборотом автотранспортных средств, который был направлен во все европейские страны�. 


Вопросник охватывал семь следующих тем: 





Общестатистические данные. 


Регистрация владения. 


Регистрация краж и угонов автотранспортных средств. 


Ввоз и вывоз похищенных автотранспортных средств. 


Изъятие и возврат краденых или угнанных автотранспортных средств. 


Вопросы международного сотрудничества. 


Предложения по совершенствованию международного сотрудничества. 





Ответы были получены из 32 стран (см. Карту 1). Вот эти страны: 


Австрия 


Беларусь 


Бельгия 


Хорватия


Кипр


Дания


Англия и Уэльс


Эстония


Финляндия


Германия


Греция�
Венгрия


Исландия


Израиль


Казахстан


Кыргызстан


Латвия


Литва


Люксембург


Македония


Мальта 


Молдавия �
Польша


Португалия


Румыния


Россия


Словения


Испания


Швеция


Таджикистан


Турция


Украина�
�



Карта 1. Географическое распределение ответов. 


Затемнены ответившие страны 


�
2. ОБЩЕСТАТИСТИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ 





2.1. Общая часть 


Исследование охватило статистические данные по зарегистрированным и краденым или угнанным автотранспортным средствам в целом и, внутри этого массива информации, данные по транспортным средствам, которые не были найдены, которые были обнаружены на территории той же страны, где и было совершено хищение, и которые были обнаружены за рубежом. Респондентам было предложено по возможности классифицировать автотранспортные средства по категориям (легковые автомобили, грузовые автомобили и мотоциклы). 


Является очевидным, что методы сбора статистических данных в разных странах различные, поэтому получаемую информацию не всегда можно сопоставить (например, различаются концепции кражи, похищения, угона и т.д.). Имелись различия и в освещении некоторых вопросов; так, не все страны смогли в своих ответах дать указания относительно разных видов автотранспортных средств, также отсутствовала информация за некоторые периоды времени. 


Изучение ответов, представленных некоторыми странами, подняло проблему правильности ответов; возможно, ряд вопросов был неправильно понят. 


При проведении анализа была предпринята попытка минимизировать влияние факторов, приводящих к заблуждениям в силу вышеназванных причин, однако не которых из них избежать не удалось, поэтому при изучении приводимой далее статистики требуется осторожное отношение. 


�
2.2. Сопоставление статистических данных 


В целом, в 90-х гг. количество зарегистрированных автомобилей� медленно увеличивалось. Ежегодный рост составлял несколько процентов. 


Общее количество ежегодно похищаемых и угоняемых автотранспортных средств в 90-х гг. уменьшалось в той или иной степени в некоторых, особенно западно-европейских, странах, иногда даже в течение двух-трех лет подряд, после чего оно снова возрастало. В целом, особенно значительное уменьшение произошло в 1993 и 1994 гг., когда в одиннадцати (11) из двадцати семи (27) стран было похищено меньшее число автотранспортных средств по сравнению с предыдущим годом. Соответствующая цифра на Мальте, в Хорватии и в Швеции оказалась меньше, чем в 1990 г. Однако, несмотря на данную тенденцию, все-таки имеются пять (5) стран, в которых количество похищаемых автотранспортных средств увеличивалось в течение всего изучаемого периода (это Австрия, Беларусь, Израиль, Латвия и Молдова). В таких странах, как Великобритания и Швеция, где количество зарегистрированных автотранспортных средств достаточно большое, снижение началось позже, чем в других странах, и происходило в последние годы изучаемого периода, поэтому там пока еще не наблюдается поворота в сторону увеличения, отмеченного в других странах. 


Изменения в количестве краж автотранспортных средств в восточно-европейских странах были сравнительно более радикальными, чем в западно-европейских странах. Кроме того, снижения автотранспортной преступности, как это произошло в Западной Европе, не было, наоборот, имел место рост данного вида преступлений. Причинами этого могло быть быть следующее: изменения в порядке сбора статистики в восточно-европейских странах, большие различия в парке автомобилей и общее развитие ситуации, фактически отличающееся от Западной Европы. 


На Графике 1 показана доминирующая в 90-х гг. тенденция в области регистрации и хищения автотранспортных средств. Следует, тем не менее, заметить, что на Графике 1 учтены данные для Англии, Уэльса и Германии, и, поскольку эти страны имеют большой парк автомобилей, данные по этим странам оказывают значительное влияние на картину в целом. При сравнении количества украденных и угнанных автотранспортных средств по Графикам 1 и 2 (данные по Англии, Уэльсу и Германии не учтены в Графике 2) может быть замечено слабое изменение в худшую сторону для государств, в число которых не входят вышеупомянутые страны. 





Нарисуночные надписи к с. 6 оригинала: 





Б) График 1. Зарегистрированные, похищенные или угнанные автотранспортные средства и, из их числа, не найденные автотранспортные средства за период с 1990 по 1995 г. по одиннадцати европейским странам�, предоставившим полные данные за весь период. 





а) Индекс (1990 г. = 100). 





Зарегистрированные автотранспортные средства (общее количество). 


Украденные или угнанные автотранспортные средства (общее количество). 


Украденные или угнанные автотранспортные средства, которые не были найдены (общее количество). 





В) График 2. То же, что на Графике 1, но без учета Англии, Уэльса и Германии. 





а) Индекс (1990 г. = 100). 





Зарегистрированные автотранспортные средства (общее количество). 


Украденные или угнанные автотранспортные средства (общее количество). 


Украденные или угнанные автотранспортные средства, которые не были найдены (общее количество). 





Во всех странах, представивших полные ответы, наблюдаются существенные колебания как общего количества, так и соотношения между количеством украденных или угнанных и ненайденных автотранспортных средств. В 1991 и 1992 гг. везде, за исключением Португалии в 1991 г. и Украины в 1992 г., увеличилось число необнаруженных автотранспортных средств. Тем не менее, в большинстве стран в 1993 и 1994 гг. произошел поворот в лучшую сторону: в 1993 г. количество ненайденных автотранспортных средств уменьшилось в девяти (9)� странах из двадцати двух (22), а в 1994 г. - в двенадцати (12)� странах из двадцати трех (23). 


Даже в последний, 1995-ый, год исследуемого периода, уменьшение наблюдалось в восьми (8) странах из двадцати двух (22). 





Нарисуночные надписи к стр. 7 оригинала: 





Г) График 3. Изменение количества украденных и ненайденных автотранспортных средств в Западной и Восточной Европе� в 1991-1995 г.г. 





а) Индекс (1991=100) 


б) Восточная Европа 


в) Западная Европа 


г) Украдено


д) Не найдено 





Соотношение между количеством ненайденных автотранспортных средств и количеством украденных или угнанных автотранспортных средств также свидетельствует о том, что в ответивших странах сдвиг в лучшую сторону произошел, в основном, в 1992 г. или, самое позднее, в 1993 г. Наиболее явные исключения - Бельгия, Кипр, Англия и Уэльс, Швеция, Израиль, Молдова и Словения, где доля ненайденных автотранспортных средств увеличивалась фактически на всем протяжении 90-х гг. В Молдове и Израиле никакого снижения не было вообще, уменьшение же общего количества ненайденных автотранспортных средств имело место только в течение одного года в остальных вышеуказанных странах. 


В 1995 г. в среднем 40 % похищенных автотранспортных средств обнаружено не было. Более половины автотранспортных средств, украденных или угнанных в Белоруссии, Хорватии, Эстонии, Греции, Киргизстане, Латвии, Литве, Молдове, Израиле, Люксембурге и Словении продолжают находиться в розыске, хотя следует заметить, что все вышеназванные страны имеют относительно небольшой парк автомобилей. 


В Македонии и Финляндии, также являющихся небольшими странами, процент ненайденных автотранспортных средств исключительно мал (<10 %). Ситуация развивалась аналогичным образом в странах обеих групп в течение всего исследуемого периода, и, следовательно, можно считать, что для данных стран подобная ситуация является типичной. 





Нарисуночные надписи к с. 8 оригинала: 





Карта 2. Соотношение ненайденных автотранспортных средств к общему числу украденных или угнанных автотранспортных средств в европейских странах в 1995 г. 





а) больше 50%


 б) 25-50% 


в) меньше 25% 


г) данные отсутствуют 





При рассмотрении числа ненайденных в течение последних лет автотранспортных средств следует иметь ввиду, что угнанные автотранспортные средства могут быть найдены в более поздний период, хотя темпы их обнаружения снижаются. Так, цифры, приведенные за 1995 и даже 1994 годы могут немного уменьшится с течением времени. 





Г) Таблица 1. Зарегистрированные, украденные или угнанные автотранспортные средства, и из них ненайденные автотранспортные средства в 1995 году в некоторых странах Европы. 





В таблице: 





Строки: 	Австрия, Беларусь, Бельгия, Хорватия, Кипр, Дания, Англия и Уэльс, Эстония, Финляндия, Германия, Греция, Венгрия, Исландия, Израиль, Казахстан, Киргизстан, Латвия, Литва, Люксембург, Македония, Мальта, Молдова, Польша, Португалия, Румыния, Россия, Словения, Испания, Швеция, Таджикистан, Турция, Украина; Франция*, Италия*, Нидерланды*; ВСЕГО. 





Колонки: 1) Зарегистрированные автотранспортные средства;


2) Украденные или похищенные автотранспортные средства; 


3) Ненайденные автотранспортные средства. 





Наибольшую часть, 80-90 процентов всех зарегистрированных, так же как и украденных автотранспортных средств составляют пассажирские автомобили. В Западной Европе доля пассажирских автомобилей составляет приблизительно 90 процентов, в то время, как в Восточной Европе она составляет около 60-80 процентов. 





В странах, представивших ответы, числовые характеристики риска "виктимизации"� автотранспортных средств подвержены сильным колебаниям. Наименьший риск был отмечен в 1990 г. в Беларуси (0,04), а самый высокий - в 1995 г. в Латвии (6.30) (см. Таб. 2). Как уже можно было увидеть на Графике 1, индекс преступности, связанной с незаконным оборотом автотранспортных средств, рос до 1993 г., после чего началось его слабое снижение. Хотя из всех ответивших стран наибольшая доля украденного автотранспорта отмечается в Латвии, но если рассмотреть это число в соотношении к численности парка автомобилей, то доля Англии и Уэльса более значительна в сравнении с общим числом по Европе: парк автомобилей составляет приблизительно 20 процентов от общего числа автомобилей во всех представивших ответы странах, но доля общего количества всех украденных автотранспортных средств превышает 50 процентов, а ненайденных - даже 75 процентов.








Нарисуночные надписи к с. 10 оригинала: 





Д) Таблица 2. Изменение индекса виктимизации в двадцати трех европейских странах за период с 1990 по 1995 гг. для краж и/или угонов автотранспортных средств. 





В таблице: Австрия, Беларусь, Бельгия, Хорватия, Кипр, Дания, Англия и Уэльс, Эстония, Германия, Израиль, Латвия, Литва, Люксембург, Македония, Мальта, Молдова, Польша, Румыния, Россия, Словения, Швеция, Турция, Украина 





Величина риска виктимизации значительно колеблется между различными типами автотранспортных средств. Наибольшему риску быть украденным подвержены мотоциклы, наименьшему - грузовики. 


Стало вполне очевидно, что в большинстве стран не имеется специальной статистики, которая учитывает страны, в которых были найдены украденные автотранспортные средства; на данный вопрос ответило мало стран. Предоставленные ответы часто являлись оценочными или противоречили ответам страны, к которой относился вопрос. В целом, однако, можно отметить, что только очень малый процент автотранспортных средств может быть обнаружен (0-2 проц.), если преступники смогли вывезти их за пределы страны. Исключение составляет Австрия: по оценкам, до 20 процентов найденных автотранспортных средств возвращаются владельцам из-за границ этой страны. 





2.3. Преступники 


Ответы, касавшиеся лиц, совершающих преступления, касающиеся незаконного оборота автотранспортных средств, были весьма неполными. Кроме самой страны, предоставлявшей ответ, среди стран происхождения таких преступников назывались восточно-европейские страны, некоторые африканские страны и Италия. 


Наиболее часто, преступник - это молодой человек с уголовным прошлым, действующий как член имеющей определенную организационную структуру преступной группы. 











2.4. Замечания 


При обсуждении преступности, касающейся незаконного оборота автотранспорта, возникает много проблем, особенно в отношении продажи автотранспортных средств за границу, а также при рассмотрении уровня организованности, масштабов и значения данного вида преступности. Одной из таких проблем является оценка количества украденных и необнаруженных автотранспортных средств, которые действительно: 


- украдены, и 


- переправлены за границу. 





Автотранспортное средство также может пропасть по одной из следующих причин: 


автотранспортное средство, о котором заявляется, что он угнано, топят в водоеме или уничтожают другим аналогичным образом после угона с целью покататься на нем (нанесение ущерба); 


владелец уничтожает автотранспортное средство, о котором заявляется, что оно угнано, вышеуказанным образом и требует выплату страховки (мошенничество в сфере страхования); 


владелец разукомплектовывает автотранспортное средство, о котором заявляется, что оно угнано, и продает его по частям внутри страны или за границей и требует выплату страховки (мошенничество в сфере страхования); 


владелец продает автотранспортное средство, о котором заявляется, что оно угнано, внутри страны или за рубежом, и требует выплату страховки (мошенничество в сфере страхования). 














3. РЕГИСТРАЦИЯ ВЛАДЕНИЯ АВТОТРАНСПОРТНЫМ 	СРЕДСТВОМ 





3.1. Процедура регистрации и необходимые для этого документы 


Ответы свидетельствуют, что в большинстве стран существует центральный государственный орган, ответственный за регистрацию. Тем не менее, на практике регистрация осуществляется на более низком уровне, в частности, на местном уровне, как правило, полицией или местным подразделением упомянутого государственного органа. 


Существуют сильные различия как в самой процедуре регистрации, так и в количестве и качестве требуемых при регистрации документов. Такие различия усиливаются из-за отсутствия единообразия в названиях документов и при описании различных стадий процедуры регистрации в силу языковых различий. 


Документы, необходимые для регистрации автотранспортного средства, могут быть классифицированы приблизительно следующим образом: 


документы, подтверждающие право собственности; 


документы, касающиеся автотранспортного средства (техническое состояние, происхождение); 


страховые документы. 





Едва ли существуют какие-либо различия в порядке регистрации нового и подержанного автомобилей. Регистрация новых и подержанных автомобилей, приобретенных за границей, также осуществляется в обычном порядке. Однако необходимо представить соответствующие таможенные документы. Тем не менее, как следует из ответов, таможенные документы не требуются в Хорватии, Исландии, Словении, Португалии, Дании и на Мальте. Австрия и Испания ответили, что таможенные документы требуются, только если автотранспортные средства импортируются не из стран-членов Европейского Союза. 


Большинство стран ответили утвердительно на вопрос о том, проверяются ли данные о бывшем и/или новом владельце автотранспортного средства. Однако, в ответах часто упоминались различные условия или ограничения, например, что такая проверка проводится, только если у компетентных органов имеются подозрения в отношении автотранспортного средства или владельца, или что проверяются данные о личности только нового владельца. В некоторых случаях проверка касается только места жительства владельца в данной стране. Только четыре (4) утвердительных ответа не содержали никаких ограничений. Личные данные в связи с регистрацией не проверяются в Беларуси, Дании, Англии и Уэльсе, Греции, Исландии, Латвии, Испании и Турции. 


Содержание регистрационных документов в данном исследовании не затрагивалось. Цель заключалась в том, чтобы выяснить, какие средства защиты документов от подделки используются в каждой из стран. Существуют значительные различия в количестве и качестве используемых средств защиты документов, поскольку на международном уровне данные документы не унифицировались. 


На Кипре, в Греции, Исландии и Израиле регистрационные документы не имеют никаких средств защиты. Регистрационные документы, использующиеся в остальных 27 ответивших странах, содержат одно или более средств защиты от подделки. Наиболее часто используются водяные знаки (19) и ультрафиолетовые элементы (17). Также используются машиночитаемая печать (штрих-код), специальная бумага, специального вида печать и т. д. 


Однако следует помнить, что достоверность регистрационных документов в значительной степени зависит от процедуры регистрации и, в особенности, от того, насколько данная процедура вызывает доверие в целом. 





3.2. Учет автотранспортных средств 


Данные о владельцах автотранспортных средств и смене владельцев, как правило, хранятся в национальных базах данных; так обстоит дело в двадцати пяти (25) странах из тридцати двух (32). В четырех (4) странах данные заносятся в национальные учеты обычным механическим способом (вручную) (Кипр, Дания, Португалия и Таджикистан), а в трех (3) странах (Румыния, Россия, Беларусь) - в региональную базу данных. Помимо национальных учетов, в пятнадцати (15) странах существуют аналогичные базы данных и/или неавтоматизированные учеты на местном и/или региональном уровне. 


Полиция имеет доступ к национальным учетам/базам данных по владельцам автотранспортных средств во всех (32) ответивших странах без исключения. В десяти (10) странах доступ к этим учетам имеют страховые компании, и в десяти (10) странах хотя бы ограниченный доступ к ним имеет население. Самый широкий доступ к информации о владельцах автотранспортных средств предоставлен в Австрии, Англии и Уэльсе, Греции, Финляндии, Исландии, Португалии, Испании и Швеции, где доступ к таким данным кроме полиции имеют страховые компании и население. В число других организаций, имеющих доступ, входят таможенные органы, пограничная служба, прокуратура и суд. Действие законодательства в отношении права доступа к информации было охарактеризовано некоторыми из респондентов как ограничительное, другими - как разрешающее; информация доступна, если это предусмотрено положениями законодательства. 


В большинстве случаев данные, содержащиеся в учетах по владельцам автотранспортных средств, доступны для использования зарубежными органами. Только три (3) страны ответили, что направление этих данных за границу невозможно (Австрия, Хорватия, Эстония). Семнадцать (17) стран из двадцати девяти (29), ответивших положительно, указали на факторы, имеющие ограничительное действие в отношении предоставления информации. Тринадцать (13) из этих семнадцати (17) стран особо отметили, что информационный запрос должен быть направлен через Интерпол (либо по другому официальному каналу), а три (3) страны указали, что запрос должен соответствовать конкретным нормам по защите информации, действующим в стране, которая предоставляет данные. Одна (1) страна ответила, что сторона, направляющая запрос, имеет право только на ту информацию, которая имеет отношение к соответствующему делу. Требование иметь отношение к делу является, по-видимому, условием и в других странах, хотя это и не было специально отмечено. 





3.3. Коды VIN 


Двадцать (20) стран из двадцати семи (27) используют стандарт VIN (идентификационный номер автотранспортного средства). Почти все указанные страны отметили, что стандарт VIN не является единственным используемым идентификационным кодом автотранспортных средств. Тем не менее, вряд ли есть какие-либо автотранспортные средства, которые не промаркированы в соответствии с определенным стандартом идентификационного номера автотранспортного средства (VIN). В западноевропейских странах неединообразные коды VIN можно найти, в основном, на старых автомобилях, выпущенных пятнадцать лет назад или раньше. В практике восточно-европейских стран существует больше различий. Примерами использования не стандарта VIN, а какого-либо другого способа идентификации автомобиля являются переделанные и самодельные автомашины. Наборы из 7, 12, 14 и 19 цифр были представлены в качестве примеров различных кодов VIN. 





3.4. Коммерческая деятельность, связанная с использованием 	автотранспортных средств 


Восемь (8) из двадцати семи (27) стран, ответивших на вопрос о коммерческой деятельности, имеющей отношение к автотранспортным средствам, заявили, что в них не практикуется продажа автотранспорта, четыре (4) страны указали, что у них отсутствует прокат автомашин, а две (2) - что у них отсутствует аренда. Впрочем, такие ответы, возможно, стали результатом неправильного понимания, или по случайному стечению обстоятельств на данный вопрос ответ не был дан совсем или был дан частично. 


В целом, вышеназванная деятельность осуществляется достаточно свободно и не контролируется. Только одна треть такого рода деятельности находится под каким-либо контролем. Однако, характер и степень применения таких мер контроля трудно оценить в силу краткости и малого объема предоставленной информации. Наиболее широко контроль за такой деятельностью осуществляется в Израиле, Македонии, Эстонии, Швеции и Люксембурге. Следует отметить тот факт, что в странах транзита и ввоза автотранспортных средств (см. Главу 5), например, в Австрии, Хорватии, Финляндии, Венгрии, Румынии, Словении, России, Литве и Латвии, продажа автотранспортных средств не контролируется совсем. Представляется невозможным всесторонне оценить - возможно, только кажущееся - полное отсутствие такого контроля, поскольку целью настоящего исследования не было описание всех мер контроля, оказывающих воздействие на нелегальную торговлю автотранспортными средствами, либо взаимосвязи и взаимовлияния между такими мерами. 





4. РЕГИСТРАЦИЯ КРАЖ И УГОНОВ АВТОТРАНСПОРТНЫХ 	СРЕДСТВ 





4.1. Системы учета 


Процедура регистрации краж и угонов автотранспортных средств, в целом, одинакова во всех ответивших странах. Во всех странах есть национальные автоматизированные базы данных по разыскиваемым автотранспортным средствам, исключая Данию и Кипр, имеющих неавтоматизированные системы учета, Россию, чья автоматизированная база данных имеет региональный характер, и Эстонию, имеющую автоматизированную базу данных на местном уровне. Помимо национальных учетов, в некоторых странах имеются региональные и/или местные базы данных/неавтоматизированные системы. 


Сведения, которые заносятся в национальные базы данных по разыскиваемым автотранспортным средствам, носят, в целом, одинаковый характер во всех странах: в базу данных вводится информация, указанная в вопроснике (имя и адрес владельца, код VIN, цвет и марка автотранспортного средства, место преступления). Исключение в этом отношении составляет Финляндия, т. к. данные по адресам владельцев поступают из другого источника, и Украина, где имя и адрес владельца не регистрируются. Данные, регистрируемые в Таджикистане, тоже не содержат адреса владельца. Очень часто в учеты вносится больший объем информации, чем указано выше. Такая информация может включать дату и время совершения преступления, номерной знак автотранспортного средства, год выпуска, обстоятельства совершения преступления, способ совершения преступления, информация об органе, проводящем уголовное расследование, в частности, номер дела и название подразделения. 


Во всех ответивших странах полиция имеет практически ничем не ограниченный доступ к данным, содержащимся в учетах по автотранспортным средствам и по разыскиваемым автотранспортным средствам. Данные страны могут быть разделены на две категории: во-первых, страны, где эти данные предназначены только для служебного пользования, и, во-вторых, страны, где население имеет хотя бы ограниченный доступ к данным. Двадцать три (23) из двадцати семи (27) ответивших стран принадлежат к первой группе, а остальные девять (9) - ко второй. Наряду с полицией, были также названы таможенные органы, пограничная охрана, прокуратура, судебные и регистрационные органы. 


Данные из национального учета по разыскиваемым автотранспортным средствам всех ответивших стран, исключая Эстонию и Исландию, могут быть предоставлены правоохранительным органам других стран. Тем не менее, условием является направление данных через существующие общепринятые системы, например, через Интерпол или Шенгенскую информационную систему. Другие названные условия включают, например, ограничения, установленные законодательством в целях защиты информации. 


�
5. ВВОЗ И ВЫВОЗ ПОХИЩЕННЫХ АВТОТРАНСПОРТНЫХ 		СРЕДСТВ 





5.1. Маршруты транспортировки


Маршруты, используемые для переправки похищенных автомашин, главным образом, проходят с запада на восток. В целом, среди них могут быть выделены следующие маршруты: 





Балканский маршрут 


Похищенные автотранспортные средства перегоняются из западноевропейских стран в балканские страны или через них далее на Ближний Восток. 





Итальянский маршрут 


Похищенные автотранспортные средства либо перегоняются из западноевропейских стран через Словению в Италию и далее в Восточную Европу/на Балканский маршрут, либо перевозятся из Италии в Албанию/Грецию и далее на Балканский маршрут. 





Центрально-европейский маршрут 


Похищенные автомобили перегоняются из стран Западной Европы через Польшу, Чешскую Республику или Венгрию в страны СНГ. 





Морской путь 


Похищенные автотранспортные средства перевозятся из Западной Европы или по Средиземному морю на Ближний Восток, или по Атлантическому океану в Африку, а также на Дальний Восток и в Австралию. 





Испанский маршрут 


Похищенные автотранспортные средства перегоняются из западноевропейских стран в Северную Африку через Испанию. 





Северный маршрут 


Похищенные автотранспортные средства либо перегоняются, либо перевозятся на пароме, главным образом, из скандинавских стран и Германии, напрямую или через Финляндию, в прибалтийские страны и Российскую Федерацию. 





Бывшие социалистические страны в Восточной Европе, Африка, а также Ближний и Дальний Восток являются основными регионами, в которые переправляются похищенные автотранспортные средства. 





5.2. Транспортировка автомобилей 


Основным способом транспортировки является перегон автомобилей. Иногда при этом используются грузовые автомашины. Перевозка автомобилей самолетом, к которой прибегают в Бельгии, Испании, России, Латвии и на Украине может рассматриваться как исключение из правила. Согласно ответам, разукомплектование автотранспортных средств перед транспортировкой происходит редко. Однако, Англия и Уэльс, Греция и Польша являются исключениями в этом отношении. Разукомплектование было отмечено как совершенно обычное явление в этих странах. Кроме того, разукомплектование как способ совершения преступления имеет определенное значение по крайней мере в Киргизстане, Литве, России и на Украине. 





5.3. Факторы, способствующие торговле крадеными 	автотранспортными средствами 


Как следует из ответов, представляется, что сбыт похищенных автотранспортных средств облегчается большим количеством факторов и недостатков, связанных с деятельностью властей и законодательством. В число наиболее часто упоминаемых факторов входят проблемы, связанные с задержками при обмене данными о статусе собственности. Действующие нормы по регистрации оказываются неэффективными, и надлежащего контроля за выполнением этих норм не существует. В число других факторов, названных в ряде ответов, входят неэффективная проверка автотранспортных средств и документов на них, а иногда и ее отсутствие, недостаточная защита документов и кодов VIN от подделки, коррупция, увеличившаяся свобода передвижения, проблемы, возникающие в связи с разным жизненным уровнем в странах Восточной и Западной Европы, а также различные несоответствия и недостатки законодательства, особенно в части, касающейся добросовестного владения. 





Нарисуночные надписи к с. 17 оригинала: 





Е) Карта 2. Упрощенная схема маршрутов, используемых для переправки похищенных автотранспортных средств. 





1) ответившие страны, 


2) не ответившие страны, 


3) Северная Африка, 


4) Западная Африка, 


5) Южная Африка, 


6) Япония, 


7) Малайзия, 


8) Австралия, 


9) Ближний Восток, 


10) Пакистан. 





6. ИЗЪЯТИЕ И ВОЗВРАТ КРАДЕНЫХ ИЛИ УГНАННЫХ 	АВТОТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ 





Изъятие и возврат похищенных автотранспортных средств являются практической проблемой (Таблица 3). С одной стороны, в случаях, когда похищенный автомобиль был брошен или обнаружен во владении лица, которое вступило в это владение недобросовестно, изъятие и возврат не кажутся чем-то проблематичным, поскольку о возможности этого говорится в ответах двадцати семи (27) стран. Сложности возникают в связи с концепцией добросовестности и связанными с ней различиями в законодательствах ответивших стран. Семнадцать (17) стран, ответив на вопрос по данной проблеме, указали, что изъятие похищенного автотранспорта у добросовестного владельца и возврат этого автотранспорта тоже возможны; в девяти (9) странах это невозможно, в Таджикистане данный вопрос решается по-разному. 


Когда похищенное автотранспортное средство изымается у добросовестного владельца, он имеет право на компенсацию. Три (3) страны отметили, что выплата компенсации осуществляется в соответствии с гражданским законодательством. В Австрии, Англии и Уэльсе, Израиле, Казахстане, Польше и Таджикистане получение компенсации в данном контексте невозможно. 


Если похищенное автотранспортное средство обнаружено во владении лица, причастного к хищению данного автотранспортного средства, изъятие и возврат автомобиля возможны почти во всех странах до завершения судебного разбирательства. Исключением являются Кипр, Исландия, Израиль, Киргизстан и Мальта. Кроме этого две (2) страны указали в своих ответах, что это может произойти только при условии, что нет никаких неясностей по делу, а владелец не оспаривает возврат автомобиля. В Таджикистане такая процедура может происходить по-разному. 


В восьми (8) странах первоначальное преступление влияет на процедуры изъятия и/или возврата, в одной (1) стране оно может оказывать влияние, а в шестнадцати (16) странах оно не влияет абсолютно никак. В качестве примеров были приведены преступления при отягчающих обстоятельствах, когда автомобиль необходим в качестве доказательства. 


В принципе, аналогичные процедуры применяются при изъятии и возврате автотранспортного средства, украденного за границей. Тем не менее, в ряде стран существуют определенные исключения. Например, в Хорватии по делам, связанным со взятыми в аренду автомашинам, осуществляется гражданское производство, а в Македонии решение об изъятии и возврате выносится судом в случаях, когда последний собственник/владелец автотранспортного средства - его законный владелец. Кроме этого процедуры в отношении автотранспортных средств, украденных за границей, отличаются на Кипре и в Израиле, но предоставленные ответы не содержали более подробных указаний на такие различия либо на их причины. 


Двенадцать (12) стран из двадцати пяти (25), ответивших на данный вопрос, заключили соглашения по данной проблеме. Только две (2) страны, а именно Македония и Германия, отметили, что они заключили либо специальные соглашения по возврату краденых автотранспортных средств, либо общие соглашения, содержащие положения о возврате автомобилей. 





Е) Таблица 3. Возможность изъятия и возврата владельцу украденного или похищенного автотранспортного средства, и возможность выплаты компенсации добросовестным владельцам в некоторых европейских странах. 











В таблице: 





Строки: Австрия, Беларусь, Хорватия, Кипр, Англия и Уэльс, Эстония, Финляндия, Германия, Греция, Венгрия, Исландия, Израиль, Казахстан, Киргизстан, Латвия, Литва,	Македония, Мальта, Молдова, Польша, Португалия, Румыния, Россия, Словения, Швеция, Таджикистан, Украина. 





Колонки: 	1)найдено брошенным; 


		2)найдено у добросовестного владельца;


		3)возможность компенсации добросовестному владельцу; 


		4)найдено у недобросовестного владельца. 





Сноски: 	1 срок давности составляет 5 лет; 


		2 только путем судебного процесса; 


		3 в соответствии с решением суда; 


		4 в соответствии с гражданским законодательством; 


		5 частично. 





7. ВОПРОСЫ МЕЖДУНАРОДНОГО СОТРУДНИЧЕСТВА 





7.1 Наличие своевременной информации. 


Страны, ответившие на вопросник, рассматривают участие в деятельности организаций и систем по международному сотрудничеству, таких как Интерпол, Европол и Шенген, как самое главное средство для создания эффективной системы по обмену информации об украденных и угнанных автомобилях. Создание круглосуточной службы и предоставление национальной информации об угнанных автомобилях другим странам также считаются важными задачами. 





7.2. Выявление поддельных иностранных документов 


Мерами, служащими выявлению фальшивых документов, относящихся к автотранспортным средствам, является подготовка сотрудников правоохранительных органов и информирование национальных и иностранных правоохранительных органов о новых фактах с одной стороны, а также исследование, сбор и фиксирование образцов криминалистическими лабораториями или подобными им подразделениями. В Англии и Уэльсе уделяется недостаточно внимания этому вопросу, потому что необязательно хранить в автомобиле документы на него. В Финляндии профессиональная подготовка сосредоточена на распознании кодов идентификации транспортных средств вместо изучения документации. 





7.3. Межведомственное сотрудничество 


Правоохранительная деятельность организована по-разному в разных странах. Наиболее общими органами, проводящими ее, являются полиция, таможня, пограничная охрана или аналогичные ей органы, прокуратура и служба иммиграции. Компетенция этих органов в разных странах различная. Это могут быть национальные, региональные, и местные подразделения, которые в свою очередь могут быть организованы в специальные отряды. Общественные и частные объединения разного рода также могут заниматься практической деятельностью по предупреждению преступлений. 


Из ответов на вопросник можно сделать вывод, что основная ответственность за предупреждение, расследование и преследование, за преступления, связанные с автотранспортными средствами, в принципе лежит на полиции и органах прокуратуры, но другие упомянутые выше органы также участвуют в профилактической деятельности как сотрудничающие стороны. Однако, средства меняются от страны к стране. 


Были созданы четыре различные модели для обеспечения сотрудничества в данной области и обмена информацией. Об одной и более таких моделях было сообщено в ответах каждой страны. Данные модели - это совместные заседания, национальная база данных об угнанных автомобилях, к которой имеют доступ сотрудничающие стороны, подразделения, специализирующиеся на преступлениях, связанных с угоном автомобилей, которые осуществляют обмен информацией между сотрудничающими сторонами и/или координируют деятельность на национальном или региональном уровне, или совместные операции, проводимые сторонами. 





7.4. Сотрудничество с частным сектором 


Наиболее важные партнеры в частном секторе - это страховые компании, изготовители и импортеры и фирмы, сдающие автомобили в аренду. Обмен информацией и подготовка являются общим видом сотрудничества. На практике, у БКА в Германии есть доступ к базе данных изготовителей, а в Турции частный сектор помогал властям в составлении руководства по профилактике транспортных преступлений. 





7.5. Совершенствование законодательства 


Национальные расхождения в законодательстве по данной теме привели к трудностям в международном сотрудничестве. Разные страны пытались решить эти проблемы, установив прямые контакты с соответствующими властями в других странах. Под сотрудничеством подразумеваются совместные заседания, обмен информацией, назначение офицеров связи в другие страны и участие в деятельности сотрудничающих организаций, таких, как Интерпол и Европол. Кроме того, некоторые страны заключили двусторонние соглашения. 


Наиболее общее предложение по улучшению законодательства - это приведение его в соответствие, особенно это касается положений о возврате незаконно присвоенных автомобилей. Также признаны трудности в этом процессе. Участие в более широком секторе и предоставление информации в системы ЕВКАРИС и АСФ также было рассмотрено как средство улучшения положения. 





7.6. Рабочие группы 


Есть разные рабочие группы или подобные оперативные силы, действующие на разных уровнях в большинстве стран, которые ответили на вопросник. Эти рабочие группы можно грубо разбить на три категории: 


стратегические министерские рабочие группы, 


тактические рабочие группы, созданные только полицией или полицией и другими органами, 


рабочие группы, образованные властями и частными ассоциациями, такими, как страховые компании, изготовители транспортных средств, импортеры и автомобильные дилеры, фирмы, обеспечивающие безопасность. 


Восемь (8) стран сообщили, что у них нет рабочих групп по преступности, связанной с незаконным оборотом автотранспортных средств. Трудно определить число международных рабочих групп, потому что ответы, как правило, кратки. Наиболее важные рабочие группы связаны с деятельностью Интерпола, Европола, а также с развитием системы ЕВКАРИС. У Интерпола есть несколько региональных рабочих групп, занимающихся преступлениями, связанными с транспортом, главным образом, в странах Центральной и Южной Европы. Семь (7) из двадцати двух (22) стран ответили, что не участвуют ни в одной международной рабочей группе. 





7.7. Международные соглашения 


Восемь (8) из двадцати трех (23) стран сообщили, что у них есть специальные договоры, касающиеся таких преступлений, с одной или несколькими странами. Тринадцать (13) стран упомянули об общих соглашениях о профилактике преступлений, но две (2) страны ответили, что у них нет никаких международных соглашений по данной проблеме. 


Все страны, имеющие какие-либо соглашения, сообщили, что соглашения и соответствующие меры были применены на практике. Одиннадцать (11) стран отозвались положительно об эффективности этих соглашений; у семи (7) стран есть одно или несколько общих соглашений о предупреждении преступлений, а у четырех (4) есть одно или несколько специальных соглашений о предупреждении транспортных преступлений. По сведениям десяти (10) стран, соглашения успешно применялись на практике, а деятельность стала более эффективной. Только одна (1) страна заявила, что до сих пор не было какого-либо определенного успеха. Ответы не выявили способов или средств, посредством которых соглашения сделали деятельность более успешной, за исключением ответа Англии и Уэльса, согласно которому соглашения улучшили международное сотрудничество, и ответа Испании, сообщившей, что соглашения и соответствующее сотрудничество привело к возврату нескольких украденных автотранспортных средств. Согласно всем ответам, соглашения следует еще более усовершенствовать, хотя и в такой форме они положительно повлияли на деятельность в целом. 





7.8. Существующие проблемы 


Тридцать (30) стран ответили на этот вопрос, и по их мнению наиболее острые проблемы - это обилие и разнообразие регистрационных и других документов, относящихся к автотранспортным средствам (15 стран), отсутствие заинтересованности в сотрудничестве у органов в других странах, включая задержки в ответах и бюрократию (13 стран), языковой барьер (12). Среди других перечисленных проблем упоминаются отсутствие заинтересованности в сотрудничестве у национальных органов, разнообразие практики регистрации, неосведомленность о соответствующих положениях других стран, проблемы обмена информацией между странами, расхождения в стандартах подготовки персонала, проверяющего транспорт и соответствующие документы, а также и расхождения в законодательстве, особенно касающегося добросовестного приобретения автотранспортных средств. 


Страны, ответившие на вопросник, приняли меры для решения или по крайней мере, для сокращения упомянутых выше проблем. В целях преодоления проблем сотрудничества, были сделаны попытки установления непосредственных контактов с органами других стран, заключения двусторонних соглашений и совершенствования систем по обмену информацией. Языковая проблема не считалась особенно важной в национальном масштабе; только одна (1) страна заявила, что у нее проводится специальная языковая подготовка следователей. 


Была сделана попытка по преодолению проблемы, вызванной множеством и разнообразием регистрационных документов, путем улучшения обмена информацией о данных документах на двусторонней основе, заключения двусторонних соглашений об отмене обязательства иметь при себе документы, обучения распознаванию документов и автотранспортных средств из других стран и сбора образцов для сравнения. К другим названным средствам относится создание подразделений, специализирующихся на преступлениях, связанных с незаконным оборотом автотранспортных средств, и обеспечение оборудованием, таким, как оборудование для обработки данных, в других странах. 














8. ПРЕДЛОЖЕНИЯ ПО СОВЕРШЕНСТВОВАНИЮ 	МЕЖДУНАРОДНОГО СОТРУДНИЧЕСТВА 








Все меры, перечисленные в вопроснике (см. табл. 4), рассмотрены как важные в общем смысле. Международная база данных по угнанным автомобилям была единогласно поддержана, и она получила особый приоритет в каждой стране, приславшей ответ. Следует отметить, что работа уже ведется по внедрению такой базы данных, например, системы АСФ Интерпола. 


Приведение в соответствие регистрационных документов также было упомянуто в ответах почти единогласно как приоритетное. Согласно ответам, этот процесс ускорит расследования по фактам подлога документов на автотранспортные средства, а соглашения ускорят возврат угнанных автомобилей их законным владельцам. Также были противоположные мнения, высказанные в этой связи, по приведению в соответствие регистрационных документов; вместо этого следует унифицировать необходимые для регистрации автотранспорта документы и уделять больше внимания надежности процесса регистрации вообще. 


Разработке международных соглашений в сфере борьбы с преступностью, связанной с незаконным оборотом автотранспортных средств, был дан приоритет, хотя, судя по отдельным комментариям, такие соглашения уже существуют, и по этой причине респонденты не рассматривают их как одну из наиболее важных мер. 


Семинары по преступлениям такого рода считаются необходимыми, хотя многие страны не придают им большого значения. В некоторых ответах было отмечено, что уже проводится достаточно много семинаров, а в других говорилось, что, хотя семинары проводятся регулярно, и их должно быть больше. 


Обмен офицерами связи рассматривается как второстепенный фактор по сравнению с уже упомянутыми мерами. Фактически, согласно одному комментарию, обмен офицерами связи, занимающимися исключительно преступлениями, связанными с незаконным оборотом автотранспортных средств, не имеет большого значения, хотя их деятельность в общем смысле крайне важна. 


Большинство стран, отвечавших на данный вопрос, посчитали важным совершенствование подготовки кадров, хотя четыре (4) страны не ответили на этот вопрос. 


Более широкое международное применение национальных мер, которые уже зарекомендовали себя эффективными, вызвало противоречивое мнение, и только у девяти (9) стран были дополнительные предложения. К ним относятся регистрация определенных лиц и автомашин на границах, обязательная установка фиксаторов и других технических устройств для предотвращения угонов автотранспортных средств, стандартизация кодов VIN и нанесение их в большем количестве на автомобили, а также в виде, более удобном для осуществления контроля. 


Внедрение международного регистрационного документа и системы АСФ Интерпола в странах Европы, упрощение и ускорение обмена информацией и процедур возврата автомобилей, а также стандартизация различных технических противоугонных устройств были рассмотрены как необходимые в будущем. 


Все страны, за исключением Бельгии, не ответившей на данный вопрос, выразили желание принять участие в международном семинаре по предупреждению незаконного оборота автотранспортных средств и борьбе с ним, который, возможно, будет организован в конце 1996 г. 





Таблица 4. Приоритетность различных мер в области борьбы с 				незаконным оборотом автотранспортных средств 
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Создание международной базы данных  по похищенным автотранспортным средствам�
28�
2�
1�
1





�
�
Разработка международного соглашения, например, о возврате краденых или угнанных автотранспортных средств�
26�
4�
1�
1








�
�
Международные семинары для руководителей правоохранительных органов, пограничной охраны, таможенных служб�
16�
11�
3�
2











�
�
Разработка международного стандарта регистрационных документов


�
25�
4�
2�
1








�
�
Обмен офицерами связи �
11�
11�
6�
4


�
�
Совершенствование подготовки кадров�
21�
6�
1�
4


�
�
Более широкое международное применение мер по предупреждению преступности, которые уже показали себя эффективными в вашей стране�
12�
8�
3�
9�
�
�
9. ВЫВОДЫ 





На настоящий момент рост преступности, связанной с незаконным оборотом автотранспортных средств, стабилизировался в странах Западной Европы, но продолжает оставаться высоким в странах Восточной Европы. Среди факторов, оказывающих влияние на ситуацию, можно назвать следующие: 





Преступность, связанная с незаконным оборотом автотранспортных средств, являлась серьезной проблемой для стран Западной Европы начиная с 80-х годов, и данная проблема обострилась на рубеже 80-х и 90-х годов. Политические изменения в восточно-европейских странах в 90-х годах оказали влияние на состояние данного вида преступности, поскольку эти страны стали потенциальным местом ввоза похищенных автотранспортных средств из-за слабой системы контроля и нестабильной социальной ситуации. 





Восточно-европейские страны, имеющие весьма неразвитый парк автомобилей, особенно в отношении наиболее популярных марок и моделей, имеют наибольшее значение как страны ввоза похищенных автотранспортных средств. Западно-европейские страны, имеющие обширный парк высококачественных автомобилей, стали странами вывоза. По мере экономического развития парк автомобилей в странах Восточной Европы стремительно вырос, ожидается его улучшение и в качественном отношении. В результате, преступная деятельность, связанная с незаконным оборотом автотранспортных средств, частично переместилась в эти страны и, соответственно, ситуация в западно-европейских странах улучшилась. 





В период роста преступности, связанной с незаконным оборотом автотранспортных средств, страны Западной Европы выработали формы сотрудничества между органами государственной власти и частным сектором. Такие формы включают, например, сотрудничество со страховыми компаниями и производителями автомобилей в целях усиления профилактики преступности, а также совершенствование процедуры регистрации и выдачи документов, усиление мер пограничного контроля в рамках сотрудничества с национальными органами государственной власти, улучшение и активизация обмена информацией с иностранными государственными органами через международные организации. Аналогичные процессы начались в странах Восточной Европы в 90-х годах. 





Системы регистрации автотранспортных средств и системы учета автотранспортных средств, находящихся в розыске, были автоматизированы, также были разработаны различные виды международных систем для оперативного обмена информацией, некоторые из таких систем уже начали действовать. 





Международное сотрудничество в области предупреждения преступности, связанной с незаконным оборотом автотранспортных средств, активизировалось, но все еще остается недостаточным и неэффективным. 





Сотрудничество в основном проходит в рамках международных организаций, таких, как Интерпол, и в соответствии с различного рода дву- и многосторонними соглашениями по вопросу о предупреждении преступности. 


Большинство соглашений между странами о сотрудничестве и о предупреждении преступности носят общий характер, и только несколько стран заключили соглашения, касающиеся непосредственно преступности, связанной с незаконным оборотом автотранспортных средств. 


Существуют страны, не заключившие никаких международных соглашений. 


Действие существующих соглашений осталось на общем уровне, стороны не заключили отдельных соглашений об используемых процедурах. 


Проблемы, связанные с различиями в языке, обменом информацией, различиями в процедурах регистрации и связанных с ней документах, несоответствиями в законодательстве создают трудности для сотрудничества. 


Отсутствует единая международная база данных по автотранспортным средствам, находящимся в розыске, поскольку только ограниченное число стран присоединилось к АСФ-системе Интерпола и информационной системе стран, заключивших Шенгенское соглашение. 


На национальном уровне существует несколько государственных правоохранительных органов, занимающихся профилактикой и расследованием преступности, связанной с незаконным оборотом автотранспортных средств, что может являться причиной волокиты, а в некоторых случаях и неясности относительно их компетенции. 


Многие страны выражают неверие в волю и способность к сотрудничеству государственных органов некоторых стран. 


�
10. КОММЕНТАРИИ 





Поскольку задаваемые вопросы были общими, то и полученные в результате данные имеют общий характер. По результатам опроса получено очень мало детальной информации о таких ключевых факторах, влияющих на незаконный оборот автотранспортных средств, как процедуры регистрации, методы предупреждения, борьбы и расследования такого рода преступлений, обмен информацией. 


Не было получено обширной или подробной информации о методах предупреждения, борьбы и расследования данного вида преступлений, поэтому не имелось возможности оценить эффективность различных методов. Повышение эффективности профилактики преступности, связанной с незаконным оборотом автотранспортных средств, требует, тем не менее, применения весьма конкретной стратегии, направленной на предупреждение данного вида преступности, согласованных методов, используемых наряду с комплексными методами, учитывающими особенности каждой страны, поскольку европейские страны отличаются и будут отличатся одна от другой, несмотря на интеграцию и гармонизацию законодательства и профилактических мер, ибо "что позволено Юпитеру, не позволено быку". 


Особую важность представляет выбор наиболее актуальных проблем в сфере профилактики, и выявление взаимосвязи между ними на национальном и европейском уровнях. Недостаточно, чтобы каждое направление деятельности по предупреждению данного вида преступности функционировало само по себе, напротив, для эффективной работы требуется их взаимное согласование. Это тем более справедливо в свете процесса интернационализации. Недостаточно, например, затруднить подделку регистрационных документов, если при этом достоверность содержания таких документов будет вызывать сомнения. Или недостаточно, чтобы обеспечивалась надежность регистрационной процедуры и соответствующих документов, когда у органов власти отсутствуют возможности для их проверки на месте. 


Обмен информацией имеет огромное значение для предупреждения любого вида преступности, важен он и для предупреждения преступности, связанной с незаконным оборотом автотранспортных средств. Настоящий опрос, наряду со многими другими исследованиями, еще раз подтвердил, что обмен информацией не осуществляется так, как он должен осуществляться, при том, что, в принципе, препятствий для такого обмена у органов власти не существует. Ключевая проблема в данной области, как выявил опрос, заключается в том, что передача информации осуществляется очень медленно и занимает много времени, а это в ситуации, требующей принятия срочных мер, например, при осуществлении пограничного контроля или в аналогичной ситуации, является очевидным недостатком и делает эффективный контроль невозможным. Медленная передача информации создает значительные трудности и для других направлений оперативной работы. Отдельным вопросом является обеспечение быстрой передачи информации в каждой стране, а также обеспечение обмена информацией между странами, который бы согласовывался с существующими на этот счет национальными документами с одной стороны, и с деятельностью международных организаций или соглашений с другой. 


Выше были приведены некоторые из комментариев к настоящему исследованию и к вопросу о предупреждении преступности, связанной с незаконным оборотом автотранспортных средств в целом. Некоторые вопросы все-таки остались без ответа. Данное исследование, мы надеемся, послужит отправной точкой для более детальной дискуссии и выработки новых подходов, которые смогут ответить на старые и новые вопросы с тем, чтобы максимальным образом использовать знания и опыт, накопленный в данной конкретной сфере органами государственной власти и частным сектором. 


� За исключением Андорры, Лихтенштейна, Монако, Сан-Марино и города-государства Ватикан. 





� Численность автотранспортных средств в настоящем разделе включает общее количество пассажирских автомобилей, грузовых автомобилей и мотоциклов либо, если это не приводится отдельно, общее количество автотранспортных средств. 





� Беларусь, Бельгия,  Кипр, Англия и Уэльс, Эстония, Германия, Люксембург, Мальта, Молдова, Словения, Швеция.





� Австрия, Хорватия, Эстония, Германия, Киргизстан, Люксембург, Мальта, Словения и Таджикистан. 





� Бельгия, Хорватия, Англия и Уэльс,Эстония,Финляндия, Германия, Киргизстан, Люксембург, Мальта, Португалия, Швеция и Таджикистан. 





� Западная Европа: Австрия, Бельгия, Кипр, Англия и Уэльс, Финляндия, Германия, Греция, Израиль, Люксембург, Мальта, Португалия, Швеция; 


Восточная Европа: Беларусь, Хорватия,  Эстония,  Киргизстан,  Латвия, Литва, Македония, Молдова, Словения, Украина.





* источник: подразделение по борьбе с незаконным оборотом наркотиков Европола.





� Численное соотношение украденных или угнанных автотранспортных средств к численности парка автомобилей.
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